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Instrucciones

A continuación, le presentamos un formulario donde podrá comunicarnos el resultado del trabajo de su Servicio, respecto de la alternativa de estructuración de la vialidad metropolitana (Expresa y Troncal), referida a la Modificación MPRMS 104.

Para responder el formulario le pedimos que:

1. Descargar Alternativa de planificación MPRMS 104, correspondientes a un archivo PDF y un archivo KMZ en: www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae. En el archivo PDF encontrará la descripción de las vías que se proponen y en el segundo (KMZ), su trazado. Complementario a ello, se ha dispuesto de los archivos KMZ correspondiente al límite comunal y límite de extensión urbana del PRMS para contextualizar.

2. En base al ámbito de competencia de vuestro Servicio, le solicitamos revisar la información proporcionada y responder las preguntas del Cuestionario de Alternativas disponible en: www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae
3. Las preguntas buscan identificar los riesgos y oportunidades que advierte, frente a los distintos criterios de planificación (decisiones).

EL PLAZO PARA RESPONDER EL FORMULARIO ES HASTA EL 22 DE ENERO DEL 2021.

Ante cualquier duda, por favor contactar a Flavio Onetto al mail fonetto@minvu.cl, profesional a cargo de la modificación MPRMS 104, con copia al mail participacion104@geoaccion.cl,

Quedamos atentos a cualquier duda.

*Obligatorio

1. Dirección de correo electrónico *
patricia.henriquez.dgc@gmail.com
2. Nombre *
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Patricia 
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3. Apellido *
Henriquez
4. Telefono de contacto *
5. Servicio al que pertenece: *
Marca solo un óvalo.
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permite normar la totalidad de la
region en su area urbana y rural

Concepto de eje vial troncal o
expreso:

Concepto de red:
Conformado por varias vias o
tramos de vias que pueden tener
distinto ancho y que generan la
conectividad intercomunal.

En lo posible todos los ejes viales
tienen que conectarse entre si.
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6. Cargo: *
 Asesor en Materias Ambientales y Territoriales[image: image24.jpg]Vialidad
Expresa

Vias expresas de
Acceso a la

Regidn

Anillo de
circunvalacién

Américo Vespucio

Nuevo anillo de

circunvalacién
(Orbital)

Vias expresas de
conectividad

Regional

RED DE ViAS EXPRESAS:

Vias expresas de Acceso a la Region: se propone ancho
de 100 m. salvo en aquellos sectores donde se presentan
altos niveles de consolidacion.

Vias expresas de conectividad Regional y Anillos: se
proponen anchos sobre 50 m.

Nuevo anillo de circunvalacién (Orbital): de estandar
expreso que conecte y contenga gran parte del futuro
crecimiento urbano de la Regién.






CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN



A continuación se presentan los distintos criterios de planificación que han sido utilizados para definir la red vial. Al Respecto encontrará criterios que se refieren a la visión general de la red y criterios específicos para enfrentar temas de diseño de los ejes en particular.

Al respecto, le solicitamos que los analice, para luego proceder con el cuestionario.

CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image25.jpg]RED DE ViAS TRONCALES

Se organizan en tomo a los siguientes siete
sectores:

Se proponen ejes viales de 30 m. de ancho salvo
las siguientes excepciones:

o Ejes o tramos con anchos mayores cuando el
nivel de consolidacién urbana permite su
materializacion.

© Ejes o Tramos de ejes con anchos menores:
cuando es posible su materializacion pero
con un ancho menor debido al alto nivel de
consolidacién urbana en que se encuentra.

Red troncal en rea rural: Se propone una red en
el 4rea rural de la RM que conecte las dreas
urbanas dispersas en el territorio.

Anillo troncal intermedio: Disminucién de
estindar del anillo intermedio de expreso a
troncal
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image26.jpg]Supletoriedad: Mantener o incorporar vias
transitoriamente al PRMS, aunque no cumplan
con los estdndares minimos de la planificacién
intercomunal, hasta que la planificacién comunal
las incorpore (articulo 2.1 .3 OGUC).

Velocidad de disefio: Mantener, corregir, modificar
o incorporar nuevos trazados de vias planificadas en
el PRMS teniendo presente en mantener la
velocidad de disefio de las vias de acuerdo a su
estandar (evitar trazados con quiebres a 90° de un
mismo eje vial).





CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image27.jpg]Proteccién de dreas urbanas en zonas rurales:
Los trazados de las vias planificadas se desvian,
para no atravesar las areas urbanas dispersas
en el territorio rural.

ETirsto

Vit de e

Utilizacién de par vial: Se definen pares viales,
cuando las condiciones geograficas y/o de
consolidacién urbana donde se encuentra, hacen
inviable el ancho de faja requerido por la norma
(art. 2.3.2 0GUC).





https://docs.google.com/forms/d/1nFGX-HRSbRZ1kl7mddMFfLVc2Bwuh0cn5kg0RXEPeH0/edit
4/9

21/1/2021
Instrucciones

CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO

[image: image28.jpg]Proteccién del patrimonio protegido: Eliminacién de las Conexiones  subterrdneas: para mantener la

declaratorias a utilidad ptblica que afectan patrimonio por: continuidad de la red, se proponen conexiones
*  Eliminacién de la via del PRMS subterrsneas en algunos puntos cuyo trazado
superficial no puede realizarse.

*  Disminucion del ancho normado al ancho existente
* Conexiones subterraneas
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO
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MARCO DE EVALUACIÓN ESTRATÉGICA
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EVALUACIÓN AMBIENTAL CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN

En función de la presentación realizada el día 12 de enero (disponible para su descarga en www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae), le solicitamos que en base a los factores críticos de decisión, identifique para los distintos criterios de planificación ( Visión General y Diseño), los riesgos y oportunidades que advierte, ante la posibilidad de que dichos criterios se apliquen en la definición de la nueva red vial metropolitana.
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Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Visión General - Vialidad Expresa:

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan a la definición general de las vías expresas

7. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial expresa.
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· La nueva vía Orbital (su ratificación) permitirá sacar el tránsito de paso y de carga del área urbana disminuyendo niveles de congestión en los accesos a Santiago.

· Establecer una faja mínima de 100 m para las vías expresas de acceso regional mejorará el estándar del conjunto del sistema siempre que esto se aplique plenamente a partir de la intersección de estas vías con la circunvalación A. Vespucio.    
8. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial expresa.


· Cambios en la movilidad, que obliga a la transformación del sistema de transporte público incorporando vías exclusivas y diversificando los modos, junto a la habilitación que se requiere para favorecer la movilidad no motorizada (considerando el debido distanciamiento físico), puede dejar obsoletos los anchos de faja entre líneas oficiales. En el caso de que en la oportunidad de su construcción la faja resulte ser insuficiente puede imposibilitarse la habilitación adecuada de la vialidad u obligar a expropiaciones onerosas o soluciones extremadamente caras (túneles o viaductos) no acordes con la realidad nacional. En el caso de ser excesiva siempre está la posibilitad de habilitar áreas verdes lineales o sectores de equipamiento en la faja, similares a lo previsto por el PRMS para la Ruta 68 en el tramo de Pudahuel.
Es importante considerar que el espacio público de la calle cada vez más se requiere para una gran diversidad de actividades urbanas, de recreación o culturales, que no tienen cabida en otro tipo de espacios.
· Con relación a lo anterior y considerando el caso de la Orbital Sur, (aplicable también para la Orbital Poniente), cabe señalar que el ancho de faja de 50 m (entre L.O.) previsto para este nuevo anillo de circunvalación es insuficiente, teniendo en cuenta que el proyecto de ingeniería en desarrollo para su licitación por la DGC del MOP, propone una faja de 33,6 m aproximadamente, la cual sólo contiene las calzadas de la vía expresa. Este perfil, no incluye calles de servicios ni faja para la movilidad peatonal u otros modos como biciclos, ni fajas verdes, tampoco corredor de transporte público. Teniendo como referencia la experiencia con la circunvalación A. Vespucio, cuya faja disponible ha sido insuficiente para habilitar el espacio público requerido, se recomienda considerar un perfil de al menos 100 m, similar al estándar asignado a la Vialidad Expresa de acceso a la región, y teniendo como referencia un horizonte de planificación de al menos 30 años (considerar que la construcción de la vía se extiende al menos unos 5 años).

Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Visión General - Vialidad Troncal:

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan a la definición general de las vías troncales

9. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial troncal.


· Con la continuidad de la red vial se mejora la conectividad y conexidad del sistema en su conjunto, favoreciendo la accesibilidad a los servicios urbanos.   
· La red troncal en el área rural colabora en la estructuración del sistema de centros poblados. 
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10. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial troncal.


· Con respecto al FCD Movilidad Intercomunal, el perfil de 30 m no prevé los cambios en la movilidad, tales como las vías exclusivas para el transporte público o el concepto de “calle completa” asociado a los usos de suelo, a la movilidad peatonal y a la incorporación de vegetación o arbolado urbano. 
Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Diseño

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan al diseño general de la red vial metropolitana.

11. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación asociados al diseño de la red vial. Centrarse en él o los criterios que considere generarían oportunidades


· Oportunidad de preservar el patrimonio construido al desafectar vías que lo intervienen, especialmente tratándose de parques y áreas protegidas. 

· Las variantes disminuirán congestión y deterioro en áreas urbanizadas, del área rural, al minimizar el tránsito de paso y de carga al interior de estas.

· Conexiones subterráneas evitan impactos en el paisaje urbano (por ejemplo intervenir un cerro), o pueden disminuir el consumo de suelo que requieren los dispositivos viales liberando la superficie para otros usos.
· Resguardo de las áreas naturales es relevante en el contexto del cambio climático. 
12. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación asociados al diseño de la red vial. Centrarse en él o los criterios que considere generarían riesgos.


· Los riesgos asociados a la definición de los anchos de faja y nuevos trazados que pueden no tener coherencia con el Plan de Transporte (o viceversa). 
· Discordancia con la vialidad que ejecuta el MOP mediante el sistema de concesiones.
Para Finalizar
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13. A continuación, si corresponde, le solicitamos nos pueda dejar algún comentario o preocupación respecto de la Modificación 104 del Plan Regulador Metropolitano de Santiago.


· Ante los cambios de paradigmas respecto de la movilidad urbana cabe preguntarse cual es la imagen de planificación y diseño que tiene la Seremi Minvu sobre las vialidades. ¿cómo incorpora la movilidad activa?, ¿cómo deberían ser los perfiles de una calle contemporánea, en cualquiera de sus categorías?   
GRACIAS POR PARTICIPAR


Este contenido no ha sido creado ni aprobado por Google.
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