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Instrucciones

A continuación, le presentamos un formulario donde podrá comunicarnos el resultado del trabajo de su Servicio, respecto de la alternativa de estructuración de la vialidad metropolitana (Expresa y Troncal), referida a la Modificación MPRMS 104.

Para responder el formulario le pedimos que:

1. Descargar Alternativa de planificación MPRMS 104, correspondientes a un archivo PDF y un archivo KMZ en: www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae. En el archivo PDF encontrará la descripción de las vías que se proponen y en el segundo (KMZ), su trazado. Complementario a ello, se ha dispuesto de los archivos KMZ correspondiente al límite comunal y límite de extensión urbana del PRMS para contextualizar.

2. En base al ámbito de competencia de vuestro Servicio, le solicitamos revisar la información proporcionada y responder las preguntas del Cuestionario de Alternativas disponible en: www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae
3. Las preguntas buscan identificar los riesgos y oportunidades que advierte, frente a los distintos criterios de planificación (decisiones).

EL PLAZO PARA RESPONDER EL FORMULARIO ES HASTA EL 22 DE ENERO DEL 2021.

Ante cualquier duda, por favor contactar a Flavio Onetto al mail fonetto@minvu.cl, profesional a cargo de la modificación MPRMS 104, con copia al mail participacion104@geoaccion.cl,

Quedamos atentos a cualquier duda.

*Obligatorio

1. Dirección de correo electrónico *
                  Cristian Ortiz (cortizp@uc.cl)
2. Nombre *
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                     Cristian 
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3. Apellido *
                 Ortiz Paez
4. Telefono de contacto *
                   224496746
5. Servicio al que pertenece: *
Marca solo un óvalo.
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Por primera se enfrenta una
modificacién del PRMS que
permite normar la totalidad de la
region en su area urbana y rural

Concepto de eje vial troncal o
expreso:

Concepto de red:
Conformado por varias vias o
tramos de vias que pueden tener
distinto ancho y que generan la
conectividad intercomunal.

En lo posible todos los ejes viales
tienen que conectarse entre si.





[image: image34.jpg]SEREMI

Ministerio de
Vivienday
Urbanismo




 SEREMI de Medio Ambiente

[image: image2.png]


 SEREMI de Agricultura

[image: image3.png]


 SAG

[image: image4.png]


 Ministerio de Hacienda

[image: image5.png]


 SEREMI de Salud

[image: image6.png]


 SEREMI Economía, Fomento y Turismo SEREMI Energía

[image: image7.png]


 SEREMI Obras Públicas
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 SEREMI de Transporte y Telecomunicaciones
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 Programa de Vialidad y Transporte Urbano SECTRA
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6. Cargo: *
 Jefatura De Sub departamento Regional Medio Ambiente Y Territorio[image: image24.jpg]Vialidad
Expresa

Vias expresas de
Acceso a la

Regidn

Anillo de
circunvalacién

Américo Vespucio

Nuevo anillo de

circunvalacién
(Orbital)

Vias expresas de
conectividad

Regional

RED DE ViAS EXPRESAS:

Vias expresas de Acceso a la Region: se propone ancho
de 100 m. salvo en aquellos sectores donde se presentan
altos niveles de consolidacion.

Vias expresas de conectividad Regional y Anillos: se
proponen anchos sobre 50 m.

Nuevo anillo de circunvalacién (Orbital): de estandar
expreso que conecte y contenga gran parte del futuro
crecimiento urbano de la Regién.






CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN



A continuación se presentan los distintos criterios de planificación que han sido utilizados para definir la red vial. Al Respecto encontrará criterios que se refieren a la visión general de la red y criterios específicos para enfrentar temas de diseño de los ejes en particular.

Al respecto, le solicitamos que los analice, para luego proceder con el cuestionario.

CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image25.jpg]RED DE ViAS TRONCALES

Se organizan en tomo a los siguientes siete
sectores:

Se proponen ejes viales de 30 m. de ancho salvo
las siguientes excepciones:

o Ejes o tramos con anchos mayores cuando el
nivel de consolidacién urbana permite su
materializacion.

© Ejes o Tramos de ejes con anchos menores:
cuando es posible su materializacion pero
con un ancho menor debido al alto nivel de
consolidacién urbana en que se encuentra.

Red troncal en rea rural: Se propone una red en
el 4rea rural de la RM que conecte las dreas
urbanas dispersas en el territorio.

Anillo troncal intermedio: Disminucién de
estindar del anillo intermedio de expreso a
troncal
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image26.jpg]Supletoriedad: Mantener o incorporar vias
transitoriamente al PRMS, aunque no cumplan
con los estdndares minimos de la planificacién
intercomunal, hasta que la planificacién comunal
las incorpore (articulo 2.1 .3 OGUC).

Velocidad de disefio: Mantener, corregir, modificar
o incorporar nuevos trazados de vias planificadas en
el PRMS teniendo presente en mantener la
velocidad de disefio de las vias de acuerdo a su
estandar (evitar trazados con quiebres a 90° de un
mismo eje vial).





CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - VISIÓN GENERAL

[image: image27.jpg]Proteccién de dreas urbanas en zonas rurales:
Los trazados de las vias planificadas se desvian,
para no atravesar las areas urbanas dispersas
en el territorio rural.

ETirsto

Vit de e

Utilizacién de par vial: Se definen pares viales,
cuando las condiciones geograficas y/o de
consolidacién urbana donde se encuentra, hacen
inviable el ancho de faja requerido por la norma
(art. 2.3.2 0GUC).
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO

[image: image28.jpg]Proteccién del patrimonio protegido: Eliminacién de las Conexiones  subterrdneas: para mantener la

declaratorias a utilidad ptblica que afectan patrimonio por: continuidad de la red, se proponen conexiones
*  Eliminacién de la via del PRMS subterrsneas en algunos puntos cuyo trazado
superficial no puede realizarse.

*  Disminucion del ancho normado al ancho existente
* Conexiones subterraneas





CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO
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CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN - DISEÑO
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MARCO DE EVALUACIÓN ESTRATÉGICA
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EVALUACIÓN AMBIENTAL CRITERIOS DE PLANIFICACIÓN

En función de la presentación realizada el día 12 de enero (disponible para su descarga en www.geoaccion.cl/mprms104-alternativas-oae), le solicitamos que en base a los factores críticos de decisión, identifique para los distintos criterios de planificación ( Visión General y Diseño), los riesgos y oportunidades que advierte, ante la posibilidad de que dichos criterios se apliquen en la definición de la nueva red vial metropolitana.
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Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Visión General - Vialidad Expresa:

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan a la definición general de las vías expresas

7. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial expresa.
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Las oportunidades que se podrían generar es lograr la integración regional de las fronteras interiores y exteriores a través de nuevas conexiones viales (Cuadros 1 y 4). Se trata de las conexiones entre regiones RM y Valparaíso y B. O’Higgins. Además de la conexión entre la RM a través del corredor Bioceánico con una posible conexión hacia Argentina por la ruta de gas y o paso Piuquenes, dado que la Región Metropolitana no cuenta con un paso fronterizo pese a su rol como región capital del país.
Por otro lado, existe una oportunidad de plasmar los conceptos de Accesibilidad y Conectividad en la red vial que son básicos en el trabajo y quehacer de la Dirección Regional de Vialidad MOP RMS
Junto a lo anterior, se abre  también la oportunidad de revisar la posible modificación de algunos trazados y anchos planificados en el PRMS para algunos tramos de rutas, como por ejemplo la Av. Pie Andino, tramo Qda. Quinchamalí- Camino Internacional (E9O, en el Cuadro 3)
8. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial expresa.


Los riesgos estimados estarían asociados primero la existencia un riesgo de tipo natural presente en una vía proyectada.

Un segundo tipo de riesgo que se visualiza es desgravar una ruta o sacarla de la red vial expresa, dado que podría generar una segregación o una discontinuidad en la visión unitaria de la ruta.
Un tercer  riesgo potencial  es que algún trazado/ancho pueda tornarse lesivo para áreas de alto valor medio ambiental natural, en que   la prioridad de estas últimas, -dadas las actuales circunstancias-, han adquirido prevalencia aunque hoy no cuenten con algún grado de protección oficial, situación que deberá tenerse en consideración de forma estratégica.

Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Visión General - Vialidad Troncal:

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan a la definición general de las vías troncales

9. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial troncal.


Una de las oportunidades que se visualizan es lograr plasmar la visión de desarrollo territorial que tiene la Dirección Regional de Vialidad MOP RMS, al conectar hacia el interior del territorio regional con un criterio sistémico de red y de resiliencia, en el sentido de definir una red que entregue alternativas en caso de que se corte o interrumpa una ruta, y, por otro lado,  ser capaces de diseñar obras que resistan en algún nivel los eventos naturales contemporáneos, los cuales han incrementado su intensidad y periocidad. 
Por otro lado, existe una oportunidad de plasmar los conceptos de Accesibilidad y Conectividad en la red vial, que son básicos en el trabajo y quehacer de nuestro servicio.
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10. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación para la red vial troncal.


Los riesgos estimados están asociados  primero a la existencia de un riesgo de tipo natural presente en una vía proyectada.

Un segundo tipo de riesgo que se visualiza es desgravar una ruta o sacarla de la red vial troncal, dado que podría generar una segregación o una discontinuidad en la visión unitaria de la ruta.

Un tercer  riesgo potencial  es que algún trazado/ancho pueda tornarse lesivo para áreas de alto valor medio ambiental natural, en que   la prioridad de estas últimas, -dadas las actuales circunstancias-, han adquirido prevalencia aunque hoy no cuenten con algún grado de protección oficial, situación que deberá tenerse en consideración de forma estratégica
Evaluación Ambiental Criterios de Planificación - Diseño

A continuación, en base a los factores críticos de decisión, identifique los riesgos y oportunidades asociados los criterios de planificación que apuntan al diseño general de la red vial metropolitana.

11. Identifique las oportunidades que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación asociados al diseño de la red vial. Centrarse en él o los criterios que considere generarían oportunidades


.


Se podrían identificar inicialmente tres oportunidades que son:


-Plasmar la visión de desarrollo vial territorial de la Región
-Plasmar los conceptos de Accesibilidad y Conectividad en la red vial.
-Reconocer en el instrumento que los caminos son por naturaleza parte del sistema territorial, por su impacto en el espacio geográfico en si, ya que pueden dinamizar o decaer un territorio.
12. Identifique los riesgos que se puedan generar tras la aplicación de los criterios de planificación asociados al diseño de la red vial. Centrarse en él o los criterios que considere generarían riesgos.


El principal riesgo que se puede observar, es no incorporar adecuadamente la mirada de desarrollo vial territorial de la Dirección Regional de Vialidad MOP, propuesta y trabajada con anterioridad.
Para Finalizar

https://docs.google.com/forms/d/1nFGX-HRSbRZ1kl7mddMFfLVc2Bwuh0cn5kg0RXEPeH0/edit
8/9

21/1/2021
Instrucciones

13. A continuación, si corresponde, le solicitamos nos pueda dejar algún comentario o preocupación respecto de la Modificación 104 del Plan Regulador Metropolitano de Santiago.


-Es deseo de la Dirección Regional de Vialidad MOP RMS, aprovechar esta oportunidad para plasmar en el PRMS la visión de desarrollo vial integral y sistémico de la Institución; mediante la definición de ejes viales trabajados y establecidos con anterioridad por la entidad.
-Por otra parte, sin perjuicio de lo expresado en las respuestas anteriores de este Formulario, ante la evidencia objetiva de una Realidad esencialmente dinámica y cambiante, -particularmente en el tema del Transporte y la Movilidad en lo que podría denominarse una “Ciudad Región” con altos índices de urbanización/metropolización que la diferencian claramente a nivel nacional-, cabría adelantar tentativamente en este  Instrumento de Trabajo y en esta fase del proceso en los párrafos siguientes, algunos comentarios complementarios, a ser  eventual y mayormente desarrollados  en el Informe de Febrero próximo:

*En términos pragmáticos y según lo transmite la SRM MINVU, la presente propuesta se podría entender y valorar útil en el sentido de que permitiría aumentar el re-ordenamiento más rápido de  la situación de las Redes Viales Expresa y Troncal de toda la región, más ajustada a  la situación actual luego de una seguidilla de disposiciones normativas diversas sobre la materia en casi 30 años (27); pero, para un horizonte de tiempo acotado y más bien corto, debido a que varios de los instrumentos incluidos en el Marco de Referencia Estratégico de la EAE hasta ahora, adolecerían de grados de obsolescencia importantes (Ej: Estrategia de Desarrollo Regional -EDR- 2012-2021); sin que se perciba que se incluya  explícitamente en el análisis conceptos necesariamente nuevos de referencia asociados a procesos de índole global que están asolando a todo el Planeta y por ende al país, como el Cambio Climático y la Emergencia Sanitaria Mundial, procesos que necesariamente están provocando revisiones y generación de Visiones y Tendencias renovadas en esta materia; los cuales tendrían que emanar de IPT's superiores. (Conceptos como por ejemplo la “Infraestructura Sostenible”, “Movilidad” , “Economía Circular”, “infraestructura y adaptabilidad para el cambio climático” etc…)…
Lo anterior se estima importante por la intrínseca y delicada relación mutua entre las Vocaciones Territoriales/Destinos de Uso de las distintas Áreas o Zonas de la RMS, y las características propias de las Redes Expresa y Troncal, relación que puede armonizarse o friccionarse  según se defina en la Planificación.

Es ahí donde se echa de menos a la existencia y referencia de un Marco Orientador Territorial (MOT) superior a nivel regional, actualizado y con niveles de proyección razonables, en el cual esté procesado y determinado lo de las Vocaciones Territoriales y Capacidades de Carga de los diversos Territorios y Territorialidades de la Región, a lo que a su vez se ciñan con las cualidades adecuadas, las distintas redes viales Expresa y Troncal.

En la RMS existiría adelantada en el GORE RMS una versión de Plan Regional de Ordenamiento Territorial (PROT), no oficial, elaborada en función de los lineamientos y productos del "OTAS RMS". Se cree que  en términos metodológicos, aún en esa calidad, es un instrumento al cual los diversos Sectores Públicos podrían asistir en consulta dada la pertinencia y consistencia de dicho análisis construido inter-sectorialmente en un largo proceso, por lo que se extiende la invitación para  la incorporación de estos lineamientos levantados en forma multisectorial en su momento. 
*Enfrentados al dilema entre "Lo Ideal - Lo Real - Lo Posible", la propuesta MINVU dentro de sus prioridades sectoriales apuntaría legítimamente según se advierte hasta  ahora a "Lo Posible" . Al  MOP a su vez se le abrirían  diversas opciones de planteamiento, desde hacer propuestas para "Mejorar Lo Posible", hasta invitar a "Lo Ideal" o “Deber Ser”, también legítimas.
*Como se ha adelantado, en lo práctico el trabajo no es menor aún sólo considerando el Escenario de "Lo Posible", pues implica la revisión del Texto Resolutivo Pro-forma de la Modificación con sus respectivos Cuadros y KMZ .

De ahí que la posibilidad de detectar y/o plantear "Singularidades Sectoriales y/o Territoriales/Ambientales" de diverso tipo como las adelantadas tentativamente en la tele-reunión bi-lateral del 20.01.21 podrían ayudar también en el camino de responder a este propósito. Recordando sólo como ejemplo en esta ocasión la mención de algunas de dichas Singularidades asociadas a Factores Críticos de Decisión (FCD) que pueden conllevar Oportunidades y/o Riesgos, estarían entre otras las situaciones de Av. Pié Andino, potenciales inclusión de movilidades diversas (aéreas en este caso, teleférico o similar en sector precordillerana), Costaneras en los Bordes de Ríos Maipo y Mapocho en Áreas Rurales, la particular condición de Calera de Tango, etc…
Como se indicó antes, estos y otros aspectos se procuraría tratar con más detalle en Informe de Febrero próximo. 

GRACIAS POR PARTICIPAR
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